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1. YLEISTA

1.1 Asukasmaarien kehitys

1.2

Tampereen kaupunkiseudulla liikennemaarat ovat viime vuosikymmenten aikana kasvaneet
seudun kasvun, autoistumisen ja tydssakayntialueen laajenemisen myo6ta. Kuvassa 1 on esitetty
kaupunkiseudun asukasmaarat vuosina 1990-2022. Vdestdn maara on viimeisen kymmenen
vuoden aikana kasvanut Tampereella 12,9 % ja Tampereen ymparyskunnissa (Kangasala,
Lempaala, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Vesilahti ja Yl6jarvi) 7,5 %. Tampereen kaupunkiseudulla asui
vuoden 2021 lopussa 409 342 asukasta.

Tampereen kaupungin vakiluku on kasvanut viimeisen kymmenen vuoden aikana 1,1 %-1,9 %
vuodessa. [1]

Asukasmaarien kehitys Tampereella ja ymparistékunnissa
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Kuva 1. Asukasmddrien kehitys Tampereen kaupunkiseudulla.

Liikennemaaratietojen julkaisu

Kaupunki julkaisee vuosien 1926-2023 aikana keraamidan liikennemaara- ja ajonopeustietoja
avoimessa rajapinnassa ja karttapalvelu Oskarissa.

Autoliikenteen tietoihin paasee tutustumaan taman linkin kautta:
https://kartat.tampere.fi/oskari

Jalankulun ja pyoraliikenteen tuloksiin on mahdollista tutustua tdman Oskari-linkin kautta:
https://kartat.tampere.fi/oskari
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2. AUTOLIIKENNE

2.1 Autoliikenteen liikennelaskennat

Moottoriajoneuvojen (tasta eteenpain autoliikenteen) liikkennemaaratietoja on keratty
Tampereella vuodesta 1926 alkaen. Vuodesta 1996 eteenpadin liikkennemaaratietoja on keratty
kdsinlaskentojen lisdksi automaattisilla liikennelaskimilla. Lyhytaikaisten liikennelaskentojen
lisaksi lilkennemadaratietoja on saatavilla kaupungin lilkennevaloilmaisimista ja Traffic
Management Finlandin liikenteen automaattisista mittausasemista (LAM-piste).

Vuoden 2022 aikana autoliikenteen liikennelaskentoja suoritettiin yhteensa 533 pisteessa.
Naiden lisaksi ajonopeustietoja kerdavia nopeusnayttdtauluja kierratettiin vuoden 2022 aikana
yhteensa 119 kohteessa.

2.2 Ajoneuvokannan kehitys

Vuoden 2022 lopussa Tampereella oli liikennekaytdssa yhteensa 108 328 ajoneuvoa, joista
henkildautoja oli 98 048. Ajoneuvokanta pienentyi 12 ajoneuvolla eli 0,01 % vuoteen 2021
verrattuna. Samalla ajanjaksolla koko maan ajoneuvokanta pienentyi 0,5 %. Kuvassa 2 on
esitetty ajoneuvokannan seka asukasluvun suhteellista kehitystd Tampereella vuosina
2007-2022.

Liikennekaytossa olevien moottoripyorien maara Tampereella on vuosien 2018-2022 valisena
aikana pienentynyt yli 10 %. Vuoden 2022 lopussa oli lilkkennekdyttéon rekisterdityna yhteensa
4 780 moottoripyoraa. [2]

Liikennekaytéssa olevien ajoneuvojen sekd asukasluvun suhteellinen kehitys Tampereella
vuosina 2007-2022 (vuosi 2007=100)
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Kuva 2. Liikennekdytéssd olevien ajoneuvojen seké asukasluvun suhteellinen kehitys Tampereella vuosina
2000-2022 (vuosi 2007=100).

EQ TAMPEREEN KAUPUNKI



TAMPERE.
FINLAND Lilkennemairaraportti 5 (20)
6.7.2023

Kaupunkiymparistdon suunnittelu
Liikennejarjestelman suunnittelu

2.3 Liikennemaarat paatie- ja paakatuverkolla

Tampereella liikennemaaria seurataan likkennevaloliittymissa olevien ilmaisimien seka
lilkenteen automaattisten mittauspisteiden avulla. Kuvassa 3 on esitetty keskimaaradinen

vuorokausiliikenne Tampereen seudun paatie- ja paakatuverkolla vuonna 2022.

Vuoteen 2021 verrattuna vuoden 2022 liikennemaarat vahenivat lievasti lahes kaikilla

seurannassa olevilla kaduilla. [3]
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Kuva 3. Vuoden keskimddrdinen vuorokausiliikenne (KVL) Tampereen kaupunkiseudulla 2022.
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2.4 Keskustan lilkkennemaarat

Keskustan alueen katukohtaiset liikkennemaarat ovat viime vuosien aikana muuttuneet
merkittavasti keskustan kehittdmisen ja kdynnissa olleiden katurakennustdiden myo6ta.
Ajosuuntakohtaisia arkivuorokauden liikkennemaaria marraskuussa 2021 on esitetty
karttaliitteessa 1.

Keskustaan saapuvan autoliikenteen arkivuorokausiliikenteen maaria marraskuussa 2022 ja
niiden muutos marraskuuhun 2021 verrattuna on esitetty kuvassa 4.

Keskustaan saapuva liikkenne torstaina 17.11.2022
Liikennemadran muutos torstaihin 18.11.2021 verrattuna
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Kuva 4. Keskustaan saapuvan autoliikenteen mddrdt 17.11.2022 ja niiden muutos 18.11.2021 verrattuna.
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2.5 Liikennesuoritteen kehitys

Liikennemaaran kehitysta katuverkolla kuvaa liikennesuorite eli paatie- ja paakatuverkon
yhteenlaskettu ajoneuvokilometrien maara. Kuvassa 5 on esitetty kuvassa 3 kuvatun tie- ja
katuverkon yhteenlaskettu liikennesuorite keskimaaraisen vuorokauden aikana vuosina 2011—-
2022. Liikennesuoritteen liikennemaaratiedot on keratty 64 pisteestd, joista 28 sijaitsee
kaupungin katuverkolla.

Kokonaisliikennesuorite laski vuonna 2021 noin 2,0 prosenttia vuoteen 2021 verrattuna.
Kaupungin paakatuverkolla lilkkennesuorite laski samalla tarkastelujaksolla 3,2 prosentilla.
Kaupungin katuverkon liikennesuoritteen kehitysta on esitetty tarkemmin kuvassa 6.

Liikennesuoritteen kehitys paatie- ja paakatuverkolla
vuosina 2011-2022
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Kuva 5. Liikennesuoritteen kehitys pddkatu- ja pddtieverkolla.

Liikennesuoritteen kehitys paakatuverkolla
vuosina 2011-2022 (Kaupungin padkadauilla)
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Kuva 6. Liikennesuoritteen kehitys kaupungin pédkatuverkolla.
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2.6 Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen liikennemaarat

Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen ylittavan liikkenteen maara vuonna 2022 vaheni 0,1
prosentilla vuoteen 2021 verrattuna. Koronapandemiaa edeltdavaan vuoteen 2019 verrattuna
lilkenteen maara vuonna 2022 oli 4,4 prosenttia vahdisempi.

Vuonna 2022 Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen yhteenlaskettu KVL oli 99 400 ajon/vrk.
Kuvassa 7 on esitetty Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen liikkennemaarien kehitys
vuosina 2005-2022.

Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen liikennema&arat
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Kuva 7. Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen liikennemdéird vuosina 2005-2022.
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2.7 Nopeusmittaukset katuverkolla

Automaattisista lilkkennelaskimista ja nopeusnayttdtauluista saadaan lilkkennemaaratietojen
lisdksi ajoneuvojen ajonopeustietoja. Vuosina 2020-2022 laitteilla on tehty mittauksia yhteensa
1351 pisteessa. Padosa mittauksista on suoritettu kohteissa, joihin kuntalaiset ovat toivoneet
lilkenteenrauhoittamistoimenpiteita.

Automaattilaskennoista vuosina 2020-2022 kerattyja toteutuneita Vkesk (keskinopeus) ja V85
(nopeus, jonka 85 % ajoneuvoista alittaa) nopeuksia on esitetty kuvassa 8. Vuosina 2020-2022
tehdyissa mittauksissa V85-nopeus on ollut keskimaarin 4,4 km/h korkeampi kuin alueella
voimassa ollut nopeusrajoitus.

Toteutuneet Vkesk ja V85-nopeudet
vuosina 2020-2022
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Kuva 8. Vkesk- ja V85-nopeuksia Tampereella vuosina 2020-2022.
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3. JALANKULKU JA PYORALIIKENNE

3.1 Jalankulun ja pyoraliikenteen laskennat

Tampereen keskusta-alueella on suoritettu vuosittain jalankulun ja pyoraliikenteen
kasilaskentoja vuodesta 1995 ldhtien. Laskennat on suoritettu kesa- ja heindkuussa. Laskenta-
ajankohdasta johtuen koulujen tuottama liikenne ei ole mukana. Laskennat on suoritettu
maanantaista torstaihin klo 15.00-17.00 vélisend aikana. Ennen kesaa 2015 laskennat
suoritettiin klo 14.00-17.00 valisena aikana. Jokaisessa laskentapisteessa on laskettu erikseen
seka jalankulkijat ettd pyorailijat kahden tunnin laskentajakson ajan. Laskentojen perusteella on
maaritelty iltapdivan huipputunnin jalankulkijoiden ja pyorailijoiden maarat.

Kasinlaskentojen lisdksi jalankulun ja pyoraliikenteen liikkennemaaratietoja kerdtaan kiinteilla ja
siirrettavilla automaattilaskimilla seka liikkennevaloilmaisimilla. Kiinteitd automaattilaskimia on
sijoitettu padasiassa tarkeimmille pyorailyreiteille seka kaupungin keskusta-alueelle. Siirrettavia
automaattilaskimia kierratetaan jalankulun ja pyorailyn vaylilla seka suojateilla
lahtotietotarpeiden mukaan.

3.2 Vuoden 2022 laskennat
Vuonna 2022 Tampereella kerattiin jalankulun ja pyoraliikenteen laskentatietoja yhteensa 629
eri vaylan osasta. Laskentatuloksista 333 kerattiin kasin laskentana ja 296 automaattilaskimien

avulla. (Laskentamaarissa kiintead automaattilaskin on huomioitu yksittdisena laskentapisteend)

Laskennat sijoittuivat paaosin jalankulku- ja pyorailyvaylille, joissa suoritettiin yhteensa 297
laskentaa. Laskennoista 87 sijoittui ajoradoille ja loput 245 laskentaa sijoittuivat suojateille.

FQ TAMPEREEN KAUPUNKI
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3.3 Liikennemaarien kehitys Tammerkosken ylittavilla silloilla

Tammerkosken ylittavien siltojen jalankulun ja pyoraliikenteen kesapaivan iltapdivan
huipputunnin lilkkennemaarat ovat olleet vuosien 2018-2022 laskennoissa keskimaarin 3 400
jalankulkijaa/huipputunti ja 1 600 pyorailijaa/huipputunti. (Kuva 9).

Kesan 2022 laskennassa pyoraliikenteen maara Tammerkosken ylittavilla silloilla iltapdivan
huipputunnin aikana oli 1448 pyorailijaa. Vuoteen 2021 verrattuna pyoraliikenteen maara
Tammerkosken ylittavilla silloilla vahentyi iltapdivan huipputunnin aikana 17 prosentilla.
Pyoraliikenteen maara kesan 2022 laskennassa oli noin 6 prosenttia vuosien 2013-2022
laskentatulosten keskiarvoa pienempi.

Jalankulkijoiden maara kesan 2022 laskennassa Tammerkosken ylittavilla silloilla oli 3555
jalankulkijaa/huipputunti. Vuoteen 2021 verrattuna jalankulkijoiden m&ara Tammerkosken
ylittavilla silloilla nousi iltapdivan huipputunnin aikana 15 prosentilla. Jalankulkijoiden maara
kesdn 2022 laskennassa oli noin 4 prosenttia vuosien 2013-2022 keskiarvoa pienempi.

Kuvassa 10 esitetyissa tuloksissa on huomioitava, etta yksittdisten vuosien liikkkujamaardan
vaikuttaa suuresti laskentapdivana vallinnut saa seka kaynnissa olleet yleisdtapahtumat.
Vuosien 2020-2021 liikennemaariin on lisdksi vaikuttanut koronapandemia.

JALANKULKU- JA PYORALIIKENTEEN MAARAT TAMMERKOSKEN YLITTAVILLA
SILLOILLA ILTAPAIVAN HUIPPUTUNNIN AIKANA KESINA 2000-2022
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Kuva 9. Tammerkosken ylittdvien siltojen jalankulkijoiden ja pyérdilijdiden mddrdt huipputunnin aikana kesind
2000-2022.
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Pyoraliikenteen jakautuminen iltapdivan huipputunnin aikana Tammerkosken ylittaville silloille
on esitetty kuvassa 10. Kesien 2021 ja 2022 laskennoissa Hameensilta on noussut Patosillan ohi
tarkeimmaksi pyorailyreitiksi yli Tammerkosken. Tuloksia tarkasteltaessa tulee huomioida
kesina 2018-2020 kaynnissa ollut Himeensillan uudelleenrakentaminen, joka heikensi
merkittavasti pyorailyolosuhteita sillalla.

Pyoraliikenteen maarat iltapaivan huipputunnin aikana Tammerkosken ylittavilla silloilla
kesind 2013-2022
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Kuva 10. Pyérdliikenteen mddrd Tammerkosken ylittévilld silloilla huipputunnin aikana kesind 2013-2022.

Jalankulkijoiden jakautuminen iltapdivan huipputunnin aikana Tammerkosken ylittaville silloille
on esitetty kuvassa 11. Kuvasta erottuu Hameenkadun rooli tarkeimpana kavely-yhteytena
Tammerkosken yli. Kesdan 2022 laskennassa yli 40 prosenttia jalankulkijoista ylitti
Tammerkosken Hameensiltaa pitkin.

Jalankulkijoiden maarat iltapdivan huipputunnin aikana Tammerkosken vylittavilla silloilla
kesind 2013-2022
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Kuva 11. Jalankulkijoiden mdérd Tammerkosken ylittévilld silloilla huipputunnin aikana kesind 2013-2022.
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3.4 Liikennemaarien kehitys Hdmeenkadulla

Kesan 2022 laskennassa Hameenkadun pyoraliikenteen maarat nousivat korkeimmalle tasolle
viimeisen kymmenen vuoden tarkastelujaksolla. Vuosien 2013-2022 keskiarvoon verrattuna
pyoraliikenteen maara kesan 2021 laskennassa oli noin 64 prosenttia keskiarvoa suurempi.

Jalankulkijoiden maarat kesan 2022 laskennoissa olivat keskimaarin 40 prosenttia korkeampia
kuin kesalla 2021 tehdyssa laskennassa. Vuosien 2013-2022 keskiarvoon verrattuna
jalankulkijoiden maara kesan 2021 laskennassa oli noin 8 prosenttia keskiarvoa vahaisempi.

Pyoréliikenteen ja jalankulun laskentapisteiden tuloksia on esitetty tarkemmin kuvissa 12-13.

Pyéraliikenteen maara Hameenkadulla iltapaivan huipputunnin aikana kesind 2013-2022
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Kuva 12. Pyériliikenteen mddré Himeenkadulla huipputunnin aikana kesind 2013—2022.
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Kuva 13. Jalankulkijoiden mdérd Hdmeenkadulla huipputunnin aikana kesind 2013-2022
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Kesan 2022 aikana Hameenkadulla otettiin kdaytt66n kuvantunnistukseen pohjautuvaa
koneellista lilkennelaskentaa. Laskentatietojen mukaan jalankulkijoiden, polkupyoérailijoiden ja
potkulautailijoiden yhteenlaskettu kuukausimaara ylitti Himeensillan seurantapisteessa
miljoonan liikkujan rajan heina- ja elokuussa. Vilkkaimpien kuukausien aikana Hameensillan
ylittajista n. 900 000 oli jalankulkijoita, n. 70 000 polkupy6railijéita ja n. 60 000
potkulautailijoita.

Hameenkatu 5-12 viliselld osuudella jalankulkijoiden, polkupyorailijdiden ja potkulautailijoiden
yhteenlasketut kuukausimaarat vaihtelivat 570 000 ja 800 000 liikkujan valilla.

Hameenkadun lansiosissa jalankulkijoiden, polkupyorailijdiden ja potkulautailijoiden
yhteenlasketuissa kuukausimaarissa tapahtuva vaihtelu oli huomattavasti itdosia vahaisempaa
liilkkujamaarien vaihdellessa 530 000 ja 640 000 liikkujan valilla.

Automaattilaskimien kerdaamia kuukausikohtaisia liikkujamaaria on esitetty tarkemmin kuvassa
14.

Jalankulkijoiden, polkupyéréilijoiden ja potkulautailijoiden kuukausittaiset yhteenlasketut
litkkujamaarat Himeenkadun kolmessa eri poikkileikkauksessa hein&-joulukuun 2022 aikana.

1200000
Hameensilta ‘ ‘ H3 Katu 5-12
ameenkatu
Hémeenkatu 19-21
1000000
~ 800000
>
e
i
{0
£
< 600000
g
=
-
=
— 400000
200000
0
N > > > N > N > > > N2 N > > N N2 N
F O F ¥ A S S N A A S S
N & & F & S A & & F & S AN & ** S & S
& S N @'b« 9 <@ S N é@k ) <€ S N @,g -9

M jalankulkijat M pyordilijat  m potkulautailijat

Kuva 14. Jalankulkijoiden, pyérdilijéiden ja sdhképotkulautailijoiden kuukausikohtaisia liikennemddrid
Hdmeenkadulla heind-joulukuussa 2022
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3.5 lltapaivan huipputunnin liikennemaarien kehitys muissa seurantapisteissa

Iltapdivan huipputunnin liikennemaarien kehitysta seurataan vuosittain tehtavilla
kesalaskennolla Pispalan kannaksella, Pyhdjarventien (VT3 ja VT9) silloilla ja alikuluissa ja
keskustasta itddan seka eteldadn johtavilla vaylilla Ratapihan ja Viinikanojan kohdalla.

Kesalla 2022 tehdyssa laskennassa pyoraliikenteen maara oli Pyhadjarventien eteldisessa
poikkileikkauksessa (valilla Sarankulma-Lukonmaki) noin 12 prosenttia aiempien vuosien
keskiarvoa korkeammalla tasolla. Eniten pyo6raliikenteen maarat ovat laskeneet ratapihan
poikkileikkauksessa (valilla Lapintie-Sorinsilta), jossa pyorailijamaarat olivat noin 13 prosenttia
keskiarvoa pienempia. (kuva 15)

Kesdn 2022 laskennassa jalankulkijoiden maara olivat Pyhajarventien itdisessa
poikkileikkauksessa (valilla Koilliskeskus Kaukajarvi) noin 43 prosenttia aiempien vuosien
keskiarvoa korkeammalla tasolla. Eniten jalankulkijamaarat laskivat Pispalan kannaksella, jossa
jalankulkijoiden maarat olivat noin 25 prosenttia aiempien vuosien keskiarvon alapuolella.
(kuva 16)

Yksittdisten laskentapisteiden liikennemaaria kesan 2022 laskennassa on esitetty kuvassa 17.

Pyoraliikenteeniltapdivan huipputunnin liikkennemaarat
seurantapoikkileikkauksissa kesina 2015-2022

1500
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T e

Pyéréliikententeen maara

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

= Ratapiha (keskustasta itdan) 958 948 838 1143 1282 1041 972 889
Viinikanoja (keskustasta eteldan) 1045 983 908 968 1258 1188 1036 1061

= Pispalan kannas 316 184 330 397 386 479 413 412
e Pyhdjdrventie (vali Sarankulma-Lukonmaki) 347 493 509 603 589 582
Pyhdjarventie (vali Kaukajarvi-Koilliskeskus) 535 524 533 628 471 521

Kuva 15. Pyériliikenteen mddrdt seurantapoikkileikkauksissa huipputunnin aikana kesind 2015-2022.
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Jalankulun iltapdivan huipputunnin liikennemaarat
seurantapoikkileikkauksissa kesina 2015-2022
3000
2500
w
©
B
E 2000
[
o
S
=
S 1500
2
(=
°
s
1000
500 -
————
—
0
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
e Ratapiha (keskustasta itaan) 2906 2560 2689 2390 2803 2141 2000 2375
Viinikanoja (keskustasta eteldan) 355 392 345 416 550 441 339 377
e Pispalan kannas 57 70 75 110 95 103 117 a
= Pyhajadrventie (vali Sarankulma-Lukonmaki) 82 69 84 170 244 139
Pyhéjérventie (vali Kaukajarvi-Koilliskeskus) 142 116 104 187 152 219
Kuva 16. Jalankulkijoiden mddrdt seurantapoikkileikkauksissa huipputunnin aikana kesind 2015-2022.
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Kuva 17. Jalankulkijoiden ja pydéridilijdiden mdédrdt iltapéivdan huipputunnin aikana kesédn 2022 laskennassa.
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3.6 Koneelliset jalankulun ja pyoraliikenteen laskennat

2000-luvun alusta lahtien pyoraliikenteen maaria on laskettu koneellisten mittauspisteiden

avulla. Kaytossa olevista laskentapisteista 31 perustuu liikennevaloliittymien yhteydessa oleviin

induktiosilmukoihin, 14 pistetta Ecocounter-automaattilaskimiin ja 44 vuoden 2022 aikana

kayttoon otettuihin kuvantunnistuslaskimiin.

Mittauspisteista saatujen tulosten perusteella on laskettu pyoraliikenteen maaran kehitysta
kuvaava indeksi. Pyorailyindeksista on havaittavissa, etta pyoraliikenteen liikennemaarien

kehityssuunta on hyvin pitkalle seurannut vuoden keskilampdétilan muutosta. Poikkeuksen

tahan tuo vuodet 2009 ja 2012, joiden aikana pyordilymaarat kasvoivat keskilampotilan
laskusta huolimatta. Tilaston perusteella voidaan paatelld, ettd kaupungissa oli kyseisina

vuosina pyordilybuumia. (Kuva 18).

Pyorailyindeksi 1.1-31.12 (v.2001=100)
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Vuoden keskildmpdtila
100 e Py Ordilyindeksi
e Tampereen vakiluvun muutos
--------- 3 kaud. liuk. keskiarvo (Pyorailyindeksi)
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Vuoden keskilampétila 48 51 48 51 55 57 54 59 48 35 58 42 58 62 65 55 54 59 60
Pyorailyindeksi 100,0 113,3 107,8 108,3 112,2 1153 1153 1185 1286 124,1 122,3 133,1 137,5 138,7 139,8 125,8 120,3 131,0 1329
Muutos edellisvuoteen (%) 133 -48 04% 37% 28% 00% 27% 86% -35 -1,4 88% 34% 09% 08% -100 -44 89% 15%

Tampereen vikiluvun muutos 100,0 101,0 101,6 102,6 103,3 104,4 1051 1059 107,0 107,8 1088 110,0 111,5 112,8 113,9 1154 117,2 1189 1205

Kuva 18. Pyoréliikenteen maéaran suhteellinen kehitys (vuosi 2001=100).
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Kuvassa 19 on esitetty vuoden 2022 pyo6railymaarien kuukausikohtaiset muutokset
edellisvuoteen verrattuna. Kuvasta on havaittavissa, etta pyoraliikenteen maarat olivat
kymmenena kuukautena edellisvuotta pienempia. Koko vuoden tasolla tarkasteltuna
pyOrdilymaarat laskivat vuonna 2022 yhteensa 6,8 % vuoteen 2021 verrattuna.

PYORALIIKENNEMAARIEN MUUTOS VUONNA 2022 (V.2021 VERRATTUNA)
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Kuva 19. Pyérdilymddrien kuukausikohtaiset muutokset vuonna 2022 verrattuna vuoteen 2021.

Kaupungin katuverkolle asennetuista pyoraliikenteen laskimista 11 kappaletta keraa
pyoraliikenteen tietojen lisdksi myos jalankulkijoiden liikennemaaratietoa. Naista
lilkennemaarista on koostettu jalankulkijoiden liikkumista kuvaava kehitysindeksi. Padasiassa
keskusta-alueelle sijoittuvien laskimien kerdamien tietojen mukaan jalankulkijamaarat nousivat
vuonna 2022 yhteensa 4,1 prosenttia vuoteen 2021 verrattuna (kuva 20).

Jalankulkuindeksi 1.1-31.12 (v.2013=100)
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== Jalankulkuindeksi 100,0 109,1 112,3 99,0 95,6 99,5
=== Muutos edellisvuoteen 9,1% 3,0% -11,9% 34% 4,1%
w=—Tampereen vakiluvun muutos 100,0 101,5 102,7 103,9 105,4 107,4

Kuva 20. Jalankulun mdédrén suhteellinen kehitys (vuosi 2017=100).
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4. JOUKKOLIIKENNE

4.1 Joukkoliikenteen matkustajamaarien kehitys

Tampereen seudun joukkoliikenteen matkustajamaarat nousivat vuoden 2022 aikana 13,4
miljoonalla (46 prosenttia) kokonaismaaran noustessa 42,6 miljoonaan matkaan. Paivittaisiksi
kayttajamaariksi muunnettuna seudun joukkoliikenteella tehtiin vuonna 2022 keskimaarin 117
000 matkaa paivassa. Vuosina 2020 ja 2021 joukkoliikenteen matkustajamaariin vaikutti
koronapandemia.

Kuvassa 22 on esitetty Tampereen seudun joukkoliikenteen matkustajamaarien kehitys vuosien
2006-2022 aikana. Kuvaajaa tarkasteltaessa on huomioitavaa joukkoliikenteen toimialueen
laajeneminen seudulliseksi kesalla 2014.

Joukkoliikenteen matkustajamaéaran kehitys
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Kuva 22. Tampereen seudun joukkoliikenteen sopimusliikenteen matkustajamddrien kehitys vuosina 2006—-2022.
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5. Eri liikkumismuotojen liikennemaarien kehitys

Eli liikkumismuotojen lilkkennemaarien ja joukkoliikenteen matkustajamaarien suhteellisesta
kehityksesta kertovat kuvaajat on vertailun helpottamiseksi esitetty kootusti kuvassa 23.

Jalankulun, pyoraliikenteen seka joukkoliikenteen tiedoista Tampereelle on laskettu kestavan
liilkenteen kehitysta kuvaava indeksi. Indeksin mukaan vuoden 2022 aikana kestavilla
lilkkumismuodoilla tehtiin 8,6 prosenttia enemman matkoja kuin edeltdvana vuonna 2021.
Samalla ajanjaksolla autoliikenteen liikennesuorite vahentyi 2,0 prosenttia.

Kestavan liikenteen kehitysindeksi (v.2017 = 100)
Indeksin laskennassa kaytetyt eri liikkumismuotojen painokertoimet valtakunnallisesta henkiléliikennetutkimuksesta
(%-osuus kestavilla liikkumismuodoilla tehdyistd matkoista: JK=65%, PP=14% ja joukkoliikenn
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Jalankulkuindeksi s Py6riliikennneindeksi mmmm Joukkoliikenteen nousijamaarien kehitys Il Moottoriajoneuvoliikenteen liikennesuoritteen === Kestivan liikenteen kehitysindeksi

suhteellinen kehitys paatie- ja padkatuverkolla

Kuva 23. Kestdvdn liikenteen kehitysindeksi sekd eri kulkutapojen liikenne- ja kdyttdjémddrien muutokset vuosien
2017-2022 aikana.

Lahteet:
[1] Tilastokeskus
[2] Traficom, tilastotietokanta
[3] Vaylavirasto, LAM-kirjat ja liikennemaarakartta
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Autoliikenteen ajosuuntakohtaiset vuorokausiliikennemaarat
Tampereen keskustassa 17.11.2022

Merkintdjen selitys:
keskustan ajosuuntakohtaiset likennemdaarat

alle 500 ajon/vrk

500 - 2500 ajon,vrk
2500 - 5000 ajon/vrk
5000 - 7500 ajon/vrk
7500 - 10000 ajon/vrk
10000 - 15000 ajon,/vrk

yli 15000 ajon/vrk

Tampereen kaupunki. Likennejarjestelman suunnittelu 6.7.2023
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LIITE 2. Jalankulun ja pyoraliikenteen kausi- ja tuntivaihtelukertoimet
Automaattisten jalankulku- ja pyoréliikenteen laskimien kerddmista tuloksista vuosilta 2018—

2022 on Tampereelle maaritetty jalankulun ja py6railyn kausi- ja tuntivaihtelukertoimet (kuvat
1-2))

Jalankulun ja pyoradliikenteen kausivaihtelukertoimet Tampereella

2,00
1,80 1,0 = vuoden
keskiarvo
1,60
1,40
1,20
1,00
0,80
0,60
0,40
0,00 .
tammi helmi maalis huhti touko kesa heina Syys loka marras joulu
® Jalankulku 0,73 0,76 0,95 1,05 1,21 1,14 1,31 1,22 0,98 0,95 0,87 0,83
W Pyorililkkenne 0,35 0,28 0,41 0,84 1,52 1,70 1,59 1,76 1,37 1,05 0,77 0,37

Kuva 1. Jalankulun ja pyérdliikenteen kausivaihtelukerroin.

Jalankulun ja pyoraliikenteen tuntivaihtelukertoimet Tampereella
3,00
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2,00
1,5
1,0

0,5
10 11 12— 13— 14 16— 17- 18- 19 20— 23—
0-1 1-2 23 34 45 56 6-7 7-8 89 9-10 18 | 19 22 23

mJalankulku 0,26 0,16 0,12 0,09 0,11 0,09 0,23 0,58 0,83 0,95 1,19 1,61 1,84 1,92 1,98 2,08 2,18 1,94 1,72 1,40 1,09 0,73 0,52 0,37
m Pybriliikenne 0,15 0,10 0,07 0,05 0,07 0,18 0,61 1,45 1,52 1,05 1,04 1,29 1,45 1,53 1,69 2,23 2,56 1,95 1,58 1,24 0,97 0,64 0,37 0,22
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Kuva 2. Jalankulun ja pyérdliikenteen tuntivaihtelukerroin.
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